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l. VISIE OP GEWENSTE RUIMTELIJKE ONTWIKKELING

1. Toekomstvisie

1.1  Uitgangshouding

1.1.1 Hogere structuurplannen als beleidskader

Het Ruimtelijke Structuurplan Vlaanderen en het Provinciaal Ruimtelijke Structuurplan West-
Vlaanderen vormen de beleidskaders waarbinnen de gewenste ruimtelijke ontwikkelingen van de
gemeente Beernem zich dienen te situeren.

De gemeente neemt zich voor om beide ‘hogere’ beleidskaders verder uit te werken en te verfijnen
naar het grondgebied van Beernem. Er kunnen tevens, mits voldoende onderbouwing,
aanvullingen en/of suggesties meegegeven worden.

1.1.2 Duurzame ruimtelijke ontwikkeling als basis

Bij het formuleren van de visie op de gewenste ruimtelijk ontwikkelingen van de gemeente wordt
duurzame ruimtelijke ontwikkeling als uitganghouding aangenomen. Het Briindtlandt-rapport
definieert duurzame ruimtelijk ontwikkeling als zijnde een ontwikkeling die voorziet in de behoeften
van de huidige generatie zonder daarmee de behoeften van de komende generaties in het gedrang
te brengen.
Concreet betekent dit dat er spaarzaam dient omgegaan met de beschikbare ruimte. Hierbij
moeten de ruimtebehoeften van de verschillende maatschappelijke activiteiten tegen elkaar
worden afgewogen, zodat ze optimaal kunnen geintegreerd worden in de beschikbare ruimte,
zonder evenwel de kwaliteiten van de ruimte en de verschillende sectoren teniet te doen. Hierbij
dienen vooral de volgende elementen voor ogen gehouden te worden:

de bestaande structuren binnen hun ruimtelijke, maatschappelijke en historische context;

de gevolgen op lange termijn voor het leefmilieu;

de sociale, economische en culturele gevolgen.

Belangrijke aspecten binnen de duurzame ruimtelijk ontwikkeling zijn de draagkracht en de
kwaliteit van de ruimte.

De draagkracht van de ruimte wordt omschreven als het vermogen van een gebied om, vandaag
en in de toekomst, maatschappelijk activiteiten op te vangen zonder het evenwicht van het
ruimtelijk functioneren te verstoren. De draagkracht van een gebied kan nagegaan worden aan de
hand van criteria en bepaalt welke activiteiten in het gebied plaats kunnen vinden en de omvang
ervan.

Een structuurplan streeft ruimtelijke kwaliteit na. Ruimtelijke kwaliteit wordt gedefinieerd als de
mate waarin een ruimte een positieve belevingswaarde kan hebben als gevolg van het optimaal
functioneren en lokaliseren van functies en activiteiten ten opzichte van elkaar. De waardering die
aan een ruimte wordt toegekend is evenwel sociaal-cultureel bepaald en bijgevolg tijdsafhankelijk.
Respecteren van de draagkracht van de ruimte is een noodzakelijke, maar onvoldoende
voorwaarde voor een goede ruimtelijke kwaliteit.

1.2  Gewenste rol van de gemeente

1.2.1 Visie

De gewenste ruimtelijke ontwikkelingen in de gemeente worden in belangrijke mate bepaald door
haar ligging in het buitengebied. Hierdoor ligt het accent niet alleen op wonen en werken, maar
dient ook grote aandacht besteed aan de structuurbepalende functies natuur, landbouw en bos.
Het beleid is in de eerste plaats gericht op het behoud, het herstel, de ontwikkeling en het
verweven van deze belangrijke structurerende elementen.
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De rol van de gemeente wordt in sterke mate bepaald door het vrij gave cultuurhistorisch karakter
van het landschap met bossen, dreven, kasteeldomeinen,... Deze elementen worden, net als het
kanaal en de aanwezige beekvalleien, tevens gekenmerkt door interessante natuurwaarden en
bezitten vaak belangrijke toerisch-recreatieve potenties. De landbouw is sinds oudsher een
belangrijke ‘speler’ van de open ruimte en zal dit ook in de toekomst blijven doen.

Ingevolge de aanwezige lijninfrastructuren is er over het algemeen in de gemeente, maar zeker in
het hoofddorp Beernem, een zekere dynamiek ontstaan inzake wonen en bedrijvigheid, waardoor
de druk op de open ruimte gestaag toeneemt. Het zal een grote uitdaging zijn om een evenwicht te
zoeken tussen de eigen gemeentelijke dynamiek en de eigenheid en diversiteit van de gemeente.

De ruimtelijke visie voor de gemeente gaat aldus uit van het behoud en het versterken van de
gemeentelijke identiteit en het vrijwaren van de gemeentelijke dynamiek.

1.2.2 Basisdoelstellingen

1221 Het behoud en versterken van de landschappelijke diversiteit en natuurwaarden

Beernem wordt gekenmerkt door een zeer gedifferentieerde landschappelijke structuur met tevens
belangrijke natuurwaarden. Deze typische structuur van het landschap vormt een belangrijk
gegeven in de herkenbaarheid en eigenheid van de gemeente. Deze landschaps- en
natuurwaarden dienen behouden en waar mogelijk versterkt te worden.

1.2.2.2 Het creéren van leefbare hoofddorpen en woonconcentraties met behoud van
eigenheid en profiel

In het algemeen streeft de gemeente naar de uitbouw van een gedifferentieerd woningaanbod
binnen kwaliteitsvolle woon- en leefomgevingen. Hierbij wenst de gemeente in te spelen op de
behoeften van haar eigen inwoners inzake woontypologién en comforteisen, zonder evenwel de
eigenheid en het profiel van het hoofddorp of de woonconcentraties te verloochenen. Binnen deze
context dient een hiérarchische benadering van de nederzettingsstructuur uitgewerkt. Inzake
woningtypologién dient gestreefd naar een gezond mix van leeftijdsgroepen en inkomensklassen.
Voorts wenst Beernem aantrekkelijke en aangename woon- en leefomgevingen te creéren door de
(heninrichting van openbaar domein, het aanbieden van publieke ruimte en de uitbouw van een
voorzieningennet (handel, horeca, scholen,...) afgestemd op het niveau van het hoofddorp of de
woonconcentratie.

1.2.2.3 Het vrijwaren van de landbouwactiviteit

De landbouw is een belangrijke (f)actor binnen de open ruimte en moet de nodige
ontwikkelingsperspectieven blijven krijgen. Er zullen tevens gebiedsgerichte uitspraken moeten
gedaan worden over de nabestemming van landbouwzetels over eventuele functiewijzigingen,
nevenactiviteiten, ... Voorts zal nagegaan worden welke gebieden als bouwvrije zones kunnen
afgebakend worden, ter vrijwaring van de landbouwstructuur.

1224 Het voorzien van voldoende ruimte voor bedrijvigheid

De gemeente wenst de bestaande bedrijvigheid te behouden en voldoende ontwikkelingskansen te
geven teneinde de plaatselijke tewerkstelling te vrijwaren.

Dit veronderstelt dat er voldoende ruimte moet voorzien worden voor de vestiging van nieuwe
lokale bedrijven, overeenkomstig de behoefteraming, en de uitbreiding ter plaatse van niet te
herlokaliseren zonevreemde bedrijven mits een ruimtelijke afweging.

Daarnaast streeft de gemeente naar het behoud van de grootschalige bedrijvigheid en, indien
ruimtelijk verantwoord, het voorzien van voldoende toekomstperspectieven.

1.2.25 Het maximaal benutten van toeristisch-recreatieve mogelijkheden

Het cultuurhistorisch landschap, de aanwezige bezienswaardigheden, het bestaande aanbod aan
voorzieningen en het kanaal Gent — Brugge biedt de gemeente heel wat toeristisch-recreatieve
mogelijkheden. De gemeente wenst maximaal in te spelen op deze potenties, dewelke
complementair zijn met de stedelijke functies van Brugge en het netwerk van de kust en met de
openheid van de polders.

Er wordt gestreefd naar een goed uitgebouwd toeristisch-recreatief netwerk met linken en
knooppunten, waarbij tevens wordt gestreefd naar een optimalisatie en uitbreiding van het
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bestaande toeristisch-recreatieve aanbod. Dit kan ondersteund worden door kleinschalige
toeristisch-recreatieve plattelandsactiviteiten.

1.2.2.6 Het verhogen van de verkeersveiligheid en —leefbaarheid

De gemeente opteert om de verkeersveiligheid en —leefbaarheid te verhogen door het
optimaliseren van het bestaande verkeers- en vervoersnetwerk. Dit houdt in dat de gemeente de
huidige functionele categorisering, zoals ontwikkeld door de hogere overheden, verder zal verfijnen
en aanvullen naar het niveau van de gemeente en de hoofddorpen en woonconcentraties. Deze
categorisering en de hieraan gekoppelde maatregelen moeten de diverse vormen van vervoer in
juiste banen leiden.

Het uitwerken van een coherent mobiliteitsbeleid moet tevens het klimaat creéren dat de bevolking
en de recreant aanzet tot het gebruik van alternatieve vervoersmiddelen voor verplaatsingen
binnen de gemeentegrenzen.

1.2.2.7 Het vrijwaren van de eigenheid en dynamiek van deelruimten

In de gemeente kunnen, op basis van specifieke ruimtelijke kenmerken, knelpunten en potenties,
een aantal deelruimten onderscheiden worden met een eigen identiteit en eigen dynamieken. De
grote diversiteit aan deelruimten binnen de gemeente biedt de mogelijkheid om een
gedifferentieerd ruimtelijk beleid te ontwikkelen. Per deelruimte kunnen er gebiedsgerichte
ontwikkelingsperspectieven geformuleerd worden, gebaseerd op de ruimtelijke kwaliteiten en de
ruimtelijke draagkracht van het gebied.

1.2.3 Ruimtelijke concepten

De toekomstvisie van de gemeente Beernem kan vertaald worden in een aantal ruimtelijke
concepten. Deze concepten vormen een vereenvoudigde weergave van het toekomstbeeld voor de
gemeente.

1.2.3.1 Acht hoofdruimten

In het informatieve gedeelte werden op basis van de analyse van
de bestaande ruimtelijke structuur in de gemeente Beernem een
aantal deelgebieden gedefineerd. Deze deelgebieden kunnen, op
basis van de landschappelijke structuur, gereduceerd worden tot
een achttal hoofdruimten, waarvoor een gebiedsspecifiek
samenhangend ruimtelijke beleid dient gevoerd te worden.
Daarnaast kunnen een aantal hoofdruimten in een bovenlokale en h
grensoverschrijdende context geplaatst worden. Dergelijke
samenhangende en geintegreerde ruimtelijke systemen vragen o~
om een gemeenschappelijk beleid over de gemeentegrenzen ey
heen en een samenwerkingsverband tussen alle betrokkenen.
Volgende hoofdruimten kunnen binnen de gemeente Beernem ~
onderscheiden worden:
Het hoofddorp Beernem profileert zich als voornaamste
woonentiteit binnen de gemeente inzake wonen,
bedrijvigheid en voorzieningen. Nieuwe ontwikkelingen
dienen zich in of in aansluiting tot het hoofddorp of bestaande activiteiten te situeren.
Het hoofddorp Oedelem vormt de tweede belangrijkste woonentiteit binnen de gemeente.
De verdere uitbouw van dit hoofddorp situeert zich uitsluitend op het vlak van wonen en
voorzieningen op lokaal niveau. Nieuwe bedrijvigheid kan enkel in verweving met het
wonen en in zover de omgeving/draagkracht dit toelaat.
Het Beverhoutsveld vormt een vrij gaaf cultuurhistorisch landschap op het grondgebied
van de gemeente Beernem. In dit veldgebied staat het behoud van het landschapsbeeld
centraal en dient er een evenwicht gezocht tussen natuur en landbouw met mogelijkheden
inzake toeristisch-recreatief medegebruik.
De vallei van de Bergbeek — Meersbeek zorgt voor een open ruimtecorridor tussen
Oedelem en Brugge — Sijsele. In de hoofdruimte moet de afstemming natuur — landbouw
gebiedsgericht worden benaderd, rekening houdende met de aanwezige landschappelijke
kwaliteiten van het gebied.
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Het Maldegemveld en omgeving is een gemeentegrensoverschrijdend veldgebied met
Maldegem. Dit gebied staat in functie van landschap en natuur, waarbij agrarisch en
toeristisch-recreatief medegebruik mogelijk is.

De cuestarug Oedelem — Zomergem vormt een gemeentegrensoverschrijdende
heuvelrug met interessante landschapselementen. De klemtoon ligt op een open
ruimtebeleid, waarbij de natuurfunctie dient afgestemd op de landbouwfunctie en waarbij
toeristisch-recreatief medegebruik mogelijk blijft.

De kanaaldepressie , gelegen tussen de noordelijke en zuidelijke cuesta, vormt een
gebied op zich. Deze hoofdruimte positioneert zich als een versnipperd open ruimtegebied
met gedifferentieerde ontwikkelingsperspectieven voor de aanwezige hoofddorpen en
woonconcentraties en de mogelijkheid tot toeristisch-recreatieve activiteiten.

Het zuidelijk veldgebied maakt deel uit van een regionale groenstructuur ten zuidoosten
van Brugge, bestaande uit een cultuurhistorisch landschap met bossen, dreven en diverse
kasteeldomeinen. In deze hoofdruimte dient een gebiedsgerichte afstemming te gebeuren
tussen natuur en landbouw, weliswaar met behoud van het landschappelijk waardevol
kader en toeristisch-recreatieve mogelijkheden.

1.2.3.2 Kwaliteitsvolle open ruimten als basis voor afstemming tussen natuur en landbouw

De open ruimte is één van de belangrijkste kenmerken in de
gemeente, zowel voor bewoners, recreanten als
beroepslandbouwers. De open ruimten worden vaak gekenmerkt
door de aanwezigheid van het cultuurhistorisch landschappen
(veldgebieden, bossen en dreven én cuesta’s). Deze entiteiten
leggen vanuit landschappelijk oogpunt randvoorwaarden op
omtrent mogelijke toekomstige ruimtelijke ontwikkelingen. Veel van
deze gebieden bezitten tevens belangrijke natuurwaarden en
moeten gevrijwaard worden van verdere aantasting door
bebouwing en andere activiteiten.

Natuur en landbouw vormen de belangrijkste spelers binnen de
open ruimte. In bepaalde gebieden (veldgebieden,
beekvalleien,...) kunnen conflicten ontstaan tussen beide
sectoren. Een optimale gebiedsgerichte afstemming tussen beide
actoren is dan ook absoluut noodzakelijk.

De meeste veldgebieden vormen evenwel
gemeentegrensoverschrijdende entiteiten. In het noordwesten van de gemeente ligt nog een
grensoverschrijdend meersgebied (uitloper van Assebroekse Meersen).

1.2.3.3 Kanaal, beekvalleien, cuesta’s, bossen, (kasteel)parken en veldgebieden als natuurlijk-
landschappelijk kader

Het kanaal Gent — Brugge, de beekvalleien, cuesta’s, de bossen,
de (kasteel)parken, meers- en veldgebieden vormen de
belangrijkste elementen met betrekking tot de natuurlijk-
landschappelijke structuur in de gemeente. Ze worden
beschouwd als de natuurlijk-landschappelijk meest waardevolle
gebieden binnen de gemeente en leggen bijgevolg duidelijke
randvoorwaarden op bij de uitwerking van een open
ruimtebeleid.

De kasteelparken vragen omwille van de aanwezigheid van
cultuurhistorisch patrimonium en natuurlijke waarden om een
specifieke benadering.

Voorts zullen de diverse (boven)lokale ecologische verbindingen
verder versterkt en uitgebouwd worden om zo tot een
samenhangend ecologische netwerk te komen, met respect voor
de landbouw.
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1.2.34 Hiérarchische nederzettingsstructuur als drager van ruimtelijke ontwikkelingen

In de gemeente kunnen diverse bebouwingsconcentraties
onderscheiden worden. Elk met een eigen identeit en eigen
dynamiek. Naargelang de omvang (aantal inwoners), de
uitrustingsgraad, de ontsluiting, het profiel,... kunnen deze
hiérarchisch ingedeeld worden. Deze indeling en profilering geeft
tevens de ruimtelijke draakracht weer om bepaalde toekomstige
ruimtelijke ontwikkelingen op te vangen. Op basis van deze
hiérarchische indeling worden per hoofddorp en woonconcentratie
in het buitengebied specifiek ontwikkelingsperspectieven
geformuleerd. Centraal staat steeds het behoud van de
leefbaarheid voorop.

De hoofddorpen Beernem en Oedelem beschikken over het sterkst
uitgebouwde voorzieningennet. De overige woonconcentraties
Sint-Joris en Oostveld zijn duidelijk minder sterk uitgerust en
alsdusdanig ondergeschikt.

1.2.3.5 Kanaal als multifunctionele as

Het kanaal Gent — Brugge fungeert als drager van diverse
functies, meestal onder de vorm van een verbindingselement. Er
is niet alleen de vervoersfunctie van het kanaal met
goederentransport via het water en een bovenlokale functionele
fietsroute langsheen het water, maar er is ook de natuurlijk-
landschappelijke en de toeristisch-recreatieve functie van het
kanaal.

De gemeente ondersteunt de visie van de hogere overheden en
wenst de potenties van het kanaal verder aan te vullen met
initiatieven op lokaal niveau. Het kanaal fungeert als basis voor
het (boven)lokaal toeritisch-recreatief netwerk.

1.2.3.6 Beernem als centrum voor bedrijvigheid

Sinds lang vormt het hoofddorp Beernem het centrum voor de
bedrijvigheid in de gemeente. Omwille van de aanwezige
infrastructuur opteert de gemeente om alle toekomstige
ontwikkelingen inzake (lokale) bedrijvigheid dan ook in of in
aansluiting tot dit hoofddorp te situeren. Dit neemt niet weg dat
andere hoofddorpen of woonconcentraties geen bedrijvigheid
kunnen opnemen, maar dan wel in verweving tot het wonen.
De bestaande bedrijvigheid dient, indien de ruimtelijke draagkracht
dit toelaat, zoveel mogelijk behouden, doch dienen de
ontwikkelingsperspectieven van deze bedrijven gebiedsgericht
benaderd te worden.
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1.2.3.7 Noordzuid-as als ruggengraat van hiérarchisch verkeers- en vervoersnetwerk

In het kader van een duurzaam mobiliteitsbeleid wordt er
gestreefd naar een optimalisering van de huidige infrastructuur,
zodat deze de bedoelde functie kan vervullen. Binnen dit kader
dient een duidelijke functionele catergorisering uitgewerkt te
worden die resulteert in een herkenbare (her)inrichting van de
weg.

De noordzuid-as, bestaande uit de Reigerlostraat-
Wingensesteenweg-Stationstraat-Parkstraat-Scherpestraat-
Beernemstraat-Sijselestraat, vormt de ‘ruggengraat’ van het lokale
verkeers- en vervoersnetwerk. Deze weg vervult niet enkel een
verzamelende functie naar het hogere wegennet (A10/E40-
autosnelweg en N9), maar bezit tevens een verbindende functie
tussen de twee hoofddorpen in de gemeente, met name Beernem
en Oedelem, en de aanpalende gemeenten (oa. Wingene en
Sijsele).

Aanvullend kunnen een aantal wegen onderscheiden worden die in de eerste plaats een
verbindingsfunctie vervullen vanuit de woonentiteiten in de buurgemeenten naar de hoofddorpen
Beernem en Oedelem. Naast een verdere verfijning van het wegennet richt de aandacht zich
tevens naar de uitbouw van een netwerk voor alternatieve vervoerswijzen, waarbij de
barrierewerking van het kanaal en spoor dient te worden geminimaliseerd.

1.2.38 Station als bovenlokaal knooppunt binnen het openbaar vervoersnetwerk

Het station van Beernem ligt op de spoorlijn Oostende — Brussel
die behoort tot het hoofdsporenwegennet voor personenvervoer
en instaat voor de ontsluiting van en verbinding tussen stedelijke
gebieden en belangrijkste tewerkstellingscentra. Het station van
Beernem wenst zich verder te profileren als een schakel binnen
deze keten van op- en overstapplaatsen van openbaar vervoer.
De bovengemeentelijke rol dient verder geoptimaliseerd met
bijzondere aandacht voor de verschillende wijzen van voor- en
natransport. Het stationt dient zich in de eerste plaats te
ontwikkelen als een (boven)lokaal knooppunt binnen een netwerk
van openbaar busverbindingen met een kwaliteitsvolle
afstemming tussen bus en trein. Daarnaast dient de
bereikbaarheid van het station voor fietsers en automobilisten
(ook voldoende parkeergelegenheid) gegarandeerd te worden.

1.3  Synthese van gewenste ruimtelijke structuur

In dit punt worden de bovenstaande ruimtelijke concepten gebundeld tot een samenvattend beeld
op de gewenste ruimtelijke structuur van de gemeente Beernem.

Kaart 1: Visie op de gewenste ruimtelijke structuur van Beernem
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